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Svenska Hamburglinjen [II] och motorfartyget Gentiana

Vi har tidigare har berattat om Svenska Hamburglinjen som startades 1896 av Trelleborgs
Angfartygs AB men som hamnade i tyska hander i samband med att linjen bolagiserades
1925. Vid krigsslutet kom, p.g.a. det tyska dgandet, bolagets tva angare Knut och Nisse att
tas i beslag av Flyktkapitalbyran som salde dem tillbaka till trelleborgarna.

Fartygen doptes nu om till Lister resp. Skagen. Tillsammans med den samtidigt inkdpta aldre
angaren Koster sattes dessa fartyg in pa ”plikttraden” med kol fran polska hamnar till
svenska hamnar. Formodligen med en baktanke att senare anvandas i linjetrafiken pa
Hamburg och Antwerpen.

Hamburglinjen aterstartades hosten 1947 med inhyrt mindre tonnage. Fran 1955 chartrade
man aven in Svenska Lloyds lilla Stellaria pa 540 dwt till linjen.

Uppenbarligen gick linjen bra fér varen 1956 bestallde man hos Schiffswerft Wilhelm Holst i
Hamburg ett nybygge for linjen. Detta fartyg levererades i oktober 1956 och doptes

till Gentiana (bilden nedan). Hon var pa 535 dwt och kvalade med sina 452 brt in som en
"paragrafare”. Ar 1957 trafikerades linjen av detta fartyg tillsammans med Stellaria och en
del mindre inhyrt tonnage.

www.lanspumpen.se publ: 2022-09-28 © Lanspumpen 2022




@ Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift - Blogg sid 2(2)

Men Gentiana blev inte gammal. Den 1 december 1958 totalhavererade hon i Handbukten
pa resa Karlshamn till Hamburg . Pa grund av foérskjutning i dackslasten kantrade fartyget och
efter 10 minuter slog hon helt runt och blev flytande med kolen i vadret. En stund senare
gick hon till botten. En lattmatros pa frivakt blev instdngd och omkom. Ovriga i besittningen
lyckades ta sig ner i en livbat och efter tre timmar bli upplockade av ett forbipasserande
fartyg. Rederiet blev ett ar senare stamt av lastagarnas forsakringsbolag pa narmare en halv
miljon kronor. Dessa havdade att fartyget inte var sjovardigt bl.a. beroende pa éverlast nar
det lamnade Karlshamn.

Som ersattning for det forlista fartyget kopte rederiet i februari 1959 den Karlstadsbyggda
Ahlmarkaren Racken pa 575 dwt. Hon var byggd 1949 och doptes av trelleborgarna om
till Veronica.

Men nu hade [dnsamheten pa linjen férsamrats. Ar 1960 avvecklades Hamburglinjen efter
att de senaste aren visat mindre tillfredstallande resultat. Linjeverksamheten overlats till
Hillerstrom & Co i Malmo och motorfartyget Veronicasaldes till bohuslanska Malmon.

Hur gick det for de ursprungliga “hamburgarna” Lister och Skagen? De sattes som sagt in pa
plikttraden med kol fran polska hamnar till svenska hamnar. Nar detta atagande tog slut i
maj 1949 sattes fartygen istillet ini trafik mellan Ostersjdhamnar och kanalhamnar; dels i
trampfart och dels i linjefart pa Antwerpen—Ghent. Trots omfattande moderniseringar i
samband med klassningar under 1948 blev det svart att fa Ionsamhet med dessa aldre
angfartyg och de bemanningslagar som nu géllde.

Den 8 november 1953 meddelade rederiet att man salt fartygen till Carl Persson & Soner i
Ystad for upphuggning. Mer om dessa fartyg kan man lasa pa nedan lank.
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